Styrelsens uppdrag att utreda status av ramp och dess underlag

Kort bakgrund: Var nuvarande sublift vager 4 ton och kan under optimala férhallanden
(marklutning pa 1:8) lyfta 12 ton. Rampen belastas da med 16 ton. Rampen som byggdes
2016 far max belastas med 15 ton enligt beskrivning.

Da rampens nuvarande lutning ar 1:6 har vi anpassat lyften till max 8 ton.
Styrelsen fick i uppdrag av arsmotet 2023 att undersoka féljande punkter:

B. Att styrelsen arbetar vidare med alt. 2a (12 ton slamkrypare, max batvikt 12 ton) kréver
geoteknisk grundundersékning?

C. Att styrelsen arbetar vidare med alt. 2b (12 ton slamkrypare) med samma maxvikt 8 ton
som idag? Krdver ingen ombyggnad av rampen.

E. Geoteknisk undersékning: Beslutar Grsmétet att styrelsen genomfér en geoteknisk
undersokning av befintlig ramp for ca 120 tkr for att fG kunskaper om rampens status och
underhdllsbehov?

Av tre identifierade geotekniska foretag valdes Treeline.

Treelines geotekniska undersokning visade att:

”Sjosdttningsrampens grundldggning bestdr av ett bérlager av 16—32 stenkross som
ligger pa en upp till 5 meter méktig I6sare sjébotten.

Markens bérighet bedéms inte pdverkas av den utékade maximala belastningen fran
15 ton till 16 ton vid sjésdttning av batar.

En osdkerhet uppstadr ldngst ut pd rampen ddr sticksondering har kunnat utféras vilket
indikerar att bdrlagret i detta omrade kan ha férsvunnit eller att rampens ytterkant vilar
direkt pa sjébotten. Bdrlagrets sammansdttning och packningsgrad paverkar hur

vdl lasterna sprids pa sjébotten och dr den viktigaste faktorn med hdnsyn till markens
bdrighet.

Den viktigaste férutsdttningen fér en utékad belastning dr att bérlagret dr utbrett och

tillréickligt tjockt, minst 0,3m, under rampen. Med ett bra utlagt bérlager bedéms den

maximala belastningen kunna utdkas pG rampen.

Ddr rampen eventuellt ligger pa lera féreligger risk fér kndckning eller brott till féljd av
ddlig bdrighet eller enstaka punktlaster till féljd av block och ojdmn lastférdelning.”

och rekommenderade oss:

“Med nuvarande utformning och underlag klarar rampen en belastning pé 15 ton.
Detta dr dock under férutsdttningen att bérlagret inte har eroderat bort.

Fér att kontrollera bdrlagret féreslds att en dykning genomfors fér att bedéma
bdrlagrets utbredning, tjocklek, sammansdttning samt att bdrlagret har kontakt med
rampen. Rampen behéver inte tas bort for dykningen.



Fér dom delar av rampen ddr den dr grundlagd pa bérlagret kan den maximala belastningen
utékas. Om bdrlagret inte uppndr godkdnd kvalité behéver bdrlagret Idggas
om.

Vid en justering av ramplutning fran 1:6 till 1:8 foéreligger ingen grundldggningsproblematik
under férutséttning att marken avschaktas mot hamnplansomrédet.

Fér att kunna ldgga om bdrlagret krdvs att rampen tas isér och bdrlager fylls pé eller
packas om foér att sedan installeras om.”

En offert for dykning baserad pa Treelines rekommendation accepterades fran Hamnab i
november 2023 men tyvarr kom sndn och isen tidigt, sa dykningen har inte kunnat
genomforas.

Nar rapport och konklusion fran genomford dykning finns tillgdnglig 6nskar vi ta kontakt med
entreprenor for offert gallande avschaktning mot hamnplanen for att optimera lutningen till
den rekommenderade 1:8, samt for de eventuella atgarder som beddéms nédvandiga for att
barlagret ska bli jamnt utbrett med en tjocklek pa 0,3 meter.

Styrelsen foreslar arsmotet

att ge styrelsen fortsatt fortroende till att slutféra uppdraget och aterkomma med atgarder
tillsammans med kostnader till arsmotet 2025 for de alternativ som rostades fram 2023:

B. 12 ton slamkrypare, max batvikt 12 ton och

C. 12 ton slamkrypare med samma maxvikt 8 ton som idag



